
Från FEJ till CSM   



Från FEJ till CSM   

eller

Från Valenciennes till Västerås via Bryssel och Borlänge



Från FEJ till CSM   
eller

Från Valenciennes till Västervik* via Bryssel och Borlänge
*Vitaby

*Vadstena
*Virserum

*Vagnorama
osv



Vad ligger bakom lagstiftningen?
DET VAR ENKLARE FÖRR…

1988/89    Järnvägsinspektionen bildas

1990        Järnvägssäkerhetslagen

1994        Tillståndskravet gäller alla (utom SJ+BV)

2004        Järnvägslagen + ”Säk spv o tub”

2019        Ny järnvägslag, 4e jvgpaketet

2006--- Successiv EU-fiering av lagstiftningen

Före 1988    Förordning enskilda jvg; Vägverket tillsynsmyndighet. 

-> 2001 / 2004

VAD HADE SAMHÄLLET ACCEPTERAT IDAG?

EGET ANSVAR

DETALJREGLER



• Stora olyckor är idag sällsynta, men det finns risker som man inte får negligera

• Fokus på synliga olyckor och suicid (det är svårt att mäta vad som ligger bakom ”0”)

• Det oväntade kommer alltid att inträffa, hur bra riskanalyser vi än gör

• Historien lär oss detta på ett brutalt sätt (och det är rätt nära ibland…)

BEHÖVS ALLA REGLER DÅ?! 



...mycket har blivit bättre på drygt 40 år (men!)…

OSPA-A Järna 1972 Missad möteskontroll Raus 1976 Missförstånd stoppsignalpassage 1980

Plankorsning, Sya 1975 För hög hastighet, Nässjö 1978 Hjulringsbrott, Uppl Väsby 1980

1975-1980 omkom 85 
personer i tågolyckor!

Flera orsaker är än idag 
aktuella!!



Vad förväntas av oss?  RISKHANTERING!!

 Minimera risker som kan leda till olyckor (skador)

 Reagera på avvikelser och tillbud (se vartåt det barkar)

 Visa att vi kan styra säkerheten, förutse problem, hantera det oförutsedda

 Ha kriterier för vad som är acceptabla risker och vad som inte är acceptabelt

 Säkerhetsstyrningssystem

 Kompetensstyrning

 Riskhantering













Det är väsentligt att skilja på det som verkligen står i 
lagar och föreskrifter och ”någons bestämda 
uppfattningar”

Bakgrund till svensk lagstiftning – förarbeten!

Ha på fötterna – ta ställning – vad är acceptabelt?  


