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Vad ligger bakom lagstiftningen?

DET VAR ENKLARE FORR... DETALJREGLER VAD HADE SAMHALLET ACCEPTERAT IDAG?

EGET ANSVAR

Fore 1988 Forordning enskilda jvg; Vagverket tillsynsmyndighet.

1988/89 Jarnvagsinspektionen bildas

1990 Jarnvagssakerhetslagen

1994  Tillst3ndskravet giller alla (utom SJ+BV) ™ 2001 / 2004

2004 Jarnvagslagen + ”Sak spv o tub”

2006--- Successiv EU-fiering av lagstiftningen
Silkerhetsserni-

2019 Ny jarnvagslag, 4e jvgpaketet )
narivum 2018



BEHOVS ALLA REGLER DA?!

Stora olyckor ar idag sallsynta, men det finns risker som man inte far negligera

Fokus pa synliga olyckor och suicid (det ar svart att mata vad som ligger bakom ”0”)

Det ovantade kommer alltid att intraffa, hur bra riskanalyser vi an gor

Historien lar oss detta pa ett brutalt satt (och det ar ratt nara ibland...)
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...mycket har blivit battre pa drygt 40 ar (men!)...
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Vad forvantas av oss? RISKHANTERING!!

® Minimera risker som kan leda till olyckor (skador)

® Reagera pa avvikelser och tillbud (se vartat det barkar)

® Visa att vi kan styra sakerheten, forutse problem, hantera det oférutsedda

® Ha kriterier for vad som ar acceptabla risker och vad som inte ar acceptabelt

® Sakerhetsstyrningssystem
® Kompetensstyrning

® Riskhantering



2 kap. Krav pa jarnvagssystem
Sakerhet

1 § Jarnvagsinfrastruktur, jArnvagsfordon och annan materiel | jarmvagssystem skall vara av sadan beskaffenhet att skador till féljd av verksamhet som bedrivs |
systemet farebyggs.

2 § Infrastrukturférvaltares och jarmvagsforetags verksamhet skall utféras sa att skador till foljd av verksamheten farebyggs.
Verksamheten skall vara organiserad sa att den kan bedrivas pa ett sakert satt.

3 § De som ar sysselsatta i en infrastrukturforvaltares eller ett jarmvagsforetags verksamhet skall ha god kdnnedom om de férhallanden, féreskrifter och villkor som
galler fér verksamheten och som berdr deras arbetsuppgifter.

Arbetsuppagifter av betydelse for sakerheten far utféras endast av den som med hansyn till yrkeskunnande, halsotillstand och personliga férhallanden i Gvrigt anses
lAmplig.

4 § En infrastrukturférvaltare eller ett jarnvagsfaretag far inte tilldela nagon arbetsuppgifter av betydelse for sakerheten utan att denne har genomgatt lakarundersdkning
som utvisar att det inte finns nagra hinder av halsoskal.

Den som har arbetsuppgifter av betydelse for sakerheten ska regelbundet och i Gvrigt vid behov genomga lakarundersdkning. Verksamhetsutdvare far avstanga den
som inte féljer ett aldggande att genomga undersdkning fran sadana arbetsuppaifter. Lag (2011:726).

5 § Infrastrukturférvaltares och j@mvagsfiretags verksamhet skall omfattas av ett sdkerhetsstyrningssystem. Sakerhetsstyrningssystemet utgdrs av den organisation
som infdrts och de fdrfaranden som faststallts for att trygga en saker verksamhet.

For infrastrukturfarvaltares och jarnvagsforetags verksamhet skall det aven finnas sadana évriga sakerhetsbestammelser som behdvs for att trygga en saker
verksamhet. Lag (2007:452).

5 a § Infrastrukturférvaltare och jarmvagsforetag skall arligen till tillsynsmyndigheten ge in en sakerhetsrapport om det narmast foregaende kalenderaret. Lag (2007:452).

B § Om det intraffar en olycka vid anvandningen av ett jdrnvagsfordon, som medfdr att minst en person avlider eller minst fem personer blir allvarligt skadade eller att
fordonet, jarmvagsinfrastrukturen, egendom som inte transporteras med fordonet eller miljén far omfattande skador, ar jarnvagsféretag och infrastrukturférvaltare skyldiga
att rapportera det intraffade till tillsynsmyndigheten. Jarmvagsfaretag och farvaltare ar ocksa skyldiga att rapportera nar det funnits allvarlig fara fér en sadan olycka eller
nar nagot har hant som tyder pa ett vasentligt fel hos ett fordon eller hos infrastrukturen eller pa att det finns andra vasentliga brister i sakerhetshanseende.

Om undersékning fran sakerhetssynpunkt av jamvagsolyckor och andra handelser som berdr spartrafiken finns bestammelser i lagen (1990:712) om undersdkning av
olyckor. Lag (2007-452).



TillAmpningsomrade

1. Detta direktiv ska tillampas pa medlemsstaternas jarmvagssystem, som far indelas i strukturella och funktionella delsystem. Direktivet omfattar sakerhetskrav for
systemet som helhet, bland annat saker infrastrukturférvalining och saker drift av trafiken samt samspelet mellan jArnvagsfiretag, infrastrukturférvaltare och andra
aktdrer inom unionens jJarmvagssystem.

2. Detta direktiv ska inte tillampas pa

a) tunnelbanar,

b) sparvags- och snabbsparvagsfordon samt infrastruktur som enbart anvands av dessa fordon, eller

) nat som &r funktionellt helt atskilda fran resten av unionens jarnvagssystem och endast ar avsedda for persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik samt
foretag som enbart anvander de naten.

3. Medlemsstaterna far undanta féljande fran tillampningsomradet for de bestammelser som de antar for att genomfora detta direktiv:

a) Privatagd jarnvagsinfrastruktur, inklusive sidospar, som agaren eller en operatér anvander for sina respektive godsverksamheter eller for icke-kommersiell
persontrafik samt fordon som uteslutande anvands pa sadan infrastruktur.

b) Infrastruktur och fordon avsedda att anvandas uteslutande fér lokala eller historiska dndamal eller turistandamal.

c) Snabbsparvagsinfrastruktur som tidvis anvands av jarmvagsfordon pa snabbsparvagens driftsvillkor och uteslutande om detta &r nddvandigt fér dessa fordons
anslutningsmdjligheter.

d) Fordon som huvudsakligen anvands pa snabbsparvagsinfrastruktur men som ar utrustade med vissa jarvagskomponenter som kravs for att méjliggéra transit
som Ager rum pa ett avgransat och begransat jarmvagsinfrastruktursavsnitt och enbart i anslutningssyfte.

4. Utan hinder av punkt 2 far medlemsstater besluta att, nar sa ar lampligt och i dverensstammelse med nationell ratt, tillampa bestammelser i detta direktiv pa
stadsbanesystem och andra lokala system.
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3. Jarnvagsféretag och infrastrukturférvaltare ska

a)

b)

d)

genomfdra de nddvandiga riskkontrolldtgérderna i enlighet med vad som avses i artikel 6.1 a, dar det ar lampligt | samarbete med varandra och med andra
aktdrer,

i sina sakerhetsstyrningssystem beakia riskerna | samband med &vriga aktdrers och tredje parters verksamhet,

dar det ar lampligt, genom avtal dldgga de andra aktdrer som avses i punkt 4 och som har en potentiell inverkan pa saker drift av unionens jarmvagssystem att
genomfdra riskkontrollatgarder, och

sakerstalla att dess entreprendrer genomfar riskkontrollatgarder genom att tilldmpa de gemensamma sakerhetsmetoder for dvervakningsprocesser som anges |
den gemensamma sakerhetsmetoden om dvervakning som avses artikel 6.1 ¢ och att detta féreskrivs i avtalsvillkor som ska redovisas pa begaran av byran eller
den nationella sakerhetsmyndigheten.

2. Sakerhetsstyrningssystemet ska dokumenteras i alla relevanta delar och ska sarskilt beskriva ansvarsfirdelningen inom infrastrukturférvaltarens eller
jarmvagsfaretagets organisation. Det ska visa hur ledningens kontroll pa olika nivaer sakerstalls, hur personal och dess faretradare pa alla nivaer deltar och hur en
kontinuerlig forbattring av sakerhetsstyrningssystemet sakerstalls. Det ska finnas ett tydligt atagande att konsekvent tilldmpa kunskap och metoder som avser manskliga
faktorer. Genom sakerhetsstyrningssystemet ska infrastrukiurférvaltarna och jarmvagsfiretagen framja en kultur av 6msesidigt fértroende, émsesidig tillit och dmsesidigt
l&rande, dar personal vid jdrmvagsfiretag och infrastrukturfdrvaltare uppmuntras att bidra till att utveckla sdkerheten samtidigt som konfidentialiteten sakerstalls.
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3. Sakerhetsstyrningssystemet ska innehalla faljande grundldggande element:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

a)

h)

k)

En sdkerhetspolicy som godkants av organisationens hdgste chef och meddelats all personal.
Organisationens kvantitativa och kvalitativa mal far uppratthallande och farbatiring av sakerheten samt planer och farfaranden fér uppnaendet av dessa mal.

Fdrfaranden far att uppfylla befintliga, nya och andrade tekniska och operativa normer eller andra fareskrifter som faststallts | TSD:er, nationella regler enligt artikel
8 och bilaga ll, andra relevanta regler eller myndighetsbeslut.

Férfaranden for att sakerstalla att normer och andra féreskrifter efterlevs under utrustningens och verksamhetens hela livscykel.

Farfaranden och metoder fér identifiering av risker, utférande av riskvardering och genomférande av atgarder fér riskhantering narhelst en &ndring av
driftsfarhallandena eller ibruktagande av nytt material medfar nya risker far infrastrukturen eller manniska-maskin-organisationsgranssnittet.

Tillhandahallande av uthildningsprogram fér personal och av system fér sakerstallande av att personalens kompetens bibehalls och att uppgifterna utfors pa ratt
satt, inbegripet arrangemang far fysisk och psykologisk lamplighet.

Arrangemang far tilhandahallande av tillracklig information inom organisationen och, i tilldmpliga fall, mellan organisationer inom jarmvagssystemet.
Férfaranden och format for hur sdkerhetsinformation ska dokumenteras, och utarbetande av ett férfarande for konfigurationskontroll av vital sakerhetsinformation.

Férfaranden for att sakerstalla att olyckor, tillbud och hdndelser som kunde ha lett till olyckor och andra farliga handelser rapporteras, utreds och analyseras och
att nédvandiga farebyggande atgarder vidtas.

Tillhandahallande av sadana handlingsplaner och larmrutiner samt sadan information i nédsituationer som har dverenskommits med de tillampliga offentliga
myndigheterna.

Bestdmmelser om aterkommande intern revision av sakerhetsstyrningssystemet.

Infrastrukturférvaltare och jarnvagsfaretag ska inkludera alla andra element som ar nédvandiga for att tacka sakerhetsrisker, i enlighet med beddmningen av risker som
uppkommer till féljd av den egna verksamheten.

4. Sakerhetsstyrningssystemet ska anpassas till verksamhetstypen, omfattningen av verksamheten, omradet for verksamhbeten och den utdvade verksamhetens andra

farhallanden. Med hjalp av systemet ska hanteringen av alla de risker som infrastrukturférvaltarens eller jarnvagsfiretagens verksamhet ger upphov till tryggas, daribland

underhall, utan att det paverkar artikel 14, och materielférsdrjning samt anlitande av entreprendrer. Utan att det paverkar befintliga nationella och internationella regler omgék@fh@@gg@mﬁa
skadestandsansvar, ska i sakerhetsstyrningssystemet ocksa, i tillampliga och rimliga fall, beaktas de risker som uppstar som ett resultat av verksamhet som bedrivs a

andra sadana aktérer som avses i artikel 4.
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Det ar vasentligt att skilja pa det som verkligen star i
lagar och foreskrifter och “nagons bestamda
uppfattningar”

Bakgrund till svensk lagstiftning — forarbeten!

Ha pa fotterna — ta stallning — vad ar acceptabelt?



